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1. Zusammenfassung

Im Zuge der von der Gemeinde Pentling vorgesehenen Flachennutzungsplanfortschrei-
bung soll in den Gebieten und Ortsteilen der Gemeinde Pentling, wo eine Bauge-
bietsausweisung madglich ist, eine Schalltechnische Untersuchung die Verkehrslarmsitua-
tion untersuchen und beurteilen.

FUr unser beratendes Ingenieurblro bestand in Zusammenarbeit mit dem Ingenieurbiro
Harbauer die Aufgabe, die Berechnungen durchzufiihren und die Ergebnisse zu dokumen-

tieren und zu klassifizieren.

Die Untersuchung kommt zu folgendem Ergebnis:

Mit den beschriebenen Ausgangsdaten aus ergeben sich mit den StralRenverkehrlarm-
emissionen an der geplanten Bebauung im unginstigsten Fall (Pentling Nord) maximale
Beurteilungspegel von 72 dB(A) am Tag und 67 dB(A) in der Nacht (Eingabedaten und
Ergebnis s. Anlage 1).

Im Untersuchungsgebiet WA 2 (GroR3berg) ist die Ausweisung eines allgemei-
nen Wohngebietes abwagbar, da die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung, die als Obergrenze des Abwagungsspielraumes herange-
zogen werden kann, im Wesentlichen eingehalten werden (entsprechend den
grun eingetragenen Flachen in den Planen ,16. BImSchV in der Anlage 1). Da
die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung die stadtebauli-
chen Orientierungswerte der DIN 18005 um 4 dB Uberschreiten, sind jedoch
passive und bauliche Schallschutzmalinahmen zu empfehlen, die im Bebau-
ungsplanverfahren zu konkretisieren sind.

Im Untersuchungsgebiet WA 3 (Grasslfing) ist die Ausweisung eines allgemei-
nen Wohngebietes in den westlichen Bereichen abwéagbar, da dort die Immis-
sionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung, die als Obergrenze des
Abwagungsspielraumes herangezogen werden kann, im Wesentlichen ein-
gehalten werden (entsprechend den grin eingetragenen Flachen in den Pla-
nen ,16. BImSchV in der Anlage 1). Da die Immissionsgrenzwerte der Ver-
kehrslarmschutzverordnung die stadtebaulichen Orientierungswerte der
DIN 18005 um 4 dB uberschreiten, sind jedoch passive und bauliche Schall-
schutzmalBhahmen zu empfehlen, die im Bebauungsplanverfahren zu konkre-
tisieren sind.
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Im Untersuchungsgebiet WA 1 (Pentling Rathaus) ist die Ausweisung eines
allgemeinen Wohngebietes in den entfernteren westlichen Bereichen abwag-
bar, da dort die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung, die
als Obergrenze des Abwagungsspielraumes herangezogen werden kann, im
Wesentlichen eingehalten werden (entsprechend den griin eingetragenen Fla-
chen in den Planen ,16. BImSchV in der Anlage 1). Da die Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung die stadtebaulichen Orientierungs-
werte der DIN 18005 um 4 dB Uberschreiten, sind jedoch passive und bauliche
SchallschutzmalRnahmen zu empfehlen, die im Bebauungsplanverfahren zu
konkretisieren sind.

Im Untersuchungsgebiet WA 4 (Pentling Nord) ist die Ausweisung eines allge-
meinen Wohngebietes anhand der Kriterien der Verkehrslarmschutzverord-
nung nicht abwagbar da dort die Immissionsgrenzwerte nahezu flachende-
ckend uberschritten werden (entsprechend den rot eingetragenen Flachen in
den Planen ,16. BImSchV in der Anlage 1).

Bei entsprechender Begriindung kénnen jedoch gemaf der aktuellen Recht-
sprechung in der Abwéagung zu einem Bebauungsplan auch die Grenzwerte
der Verkehrslarmschutzverordnung deutlich Uberschritten werden, sofern die
Uberschreitungen durch passive und bauliche SchallschutzmafRnahmen kom-
pensiert werden, so dass nicht zwingend ein aktiver Larmschutz (La&rmschutz-
wall, -wand, oder Kombination von beidem) erforderlich wird, so dass auch,
zumindest in Teilen der in der Anlage 1 rot eingetragenen Flachen die Auswei-
sung allgemeiner Wohngebiete moglich ware. Im Bebauungsplanverfahren
sind die Mal3hahmen dann entsprechen zu dimensionieren.

Regenstauf, 29.09.2009

Abaclo

Dipl.-Ing. (FH) Alfred Bartl
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2. Situation und Aufgabenstellung

Im Zuge der von der Gemeinde Pentling vorgesehenen Flachennutzungsplanfortschrei-
bung soll in den Gebieten und Ortsteilen der Gemeinde Pentling, wo eine Bauge-
bietsausweisung maoglich ist, eine Schalltechnische Untersuchung die Verkehrslarmsitua-
tion untersuchen und beurteilen.

Fur unser beratendes Ingenieurbiro bestand in Zusammenarbeit mit dem Ingenieurbtiro
Harbauer die Aufgabe, die Berechnungen durchzufiihren und die Ergebnisse zu dokumen-
tieren und zu klassifizieren.

FLACHENNUTZUNGSPLAN
MIT INTEGRIERTEM
LANDSCHAFTSPLAN
GEMEINDE PENTLING

WAS

Alfecsative
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Abbildung 1: Ubersichtsplan

Wie in der o. a. Abbildung 1 dargestellt, waren folgende Bereiche innerhalb des Gemein-
degebietes Pentling zu untersuchen:

Gebiet WA 1 (Pentling Rathaus), Gebiet WA 2 (Grol3berg), Gebiet WA 3 (Grasslfing),
Gebiet WA 4 (Pentling Nord).
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Fur diese Bereiche wurden die Verkehrslarmimmissionen durch die Autobahnen A 3 und
A93 und die Bundesstral3e 16 jeweils fur den Tag- und den Nachtzeitraum und fir das Erd-
geschol3 und die ersten beiden Obergeschol3e ermittelt.

3. Grundlagen

11/

12/

13/

14/
/5/

16/

17/

18/

19/

110/
111/

112/

113/

114/

Baugesetzbuch - BauGB - in der Bekanntmachung der Neufassung vom
27.08.1997 (BGBI. | S 2141)

Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums des Inneren vom
03.08.1988, Nr. Il B 8-4641.1-001/87 ,Vollzug des Baugesetzbuches und
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes; Berlcksichtigung des Schallschut-
zes im Stadtebau - Einfihrung der DIN 18005 - Teil 1*

DIN 18005-1, ,Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinwei-
se fur die Planung“,2002-07

Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 vom Mai 1987

Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en, RLS 90, Ausgabe 1990, Stand:
April 1990

DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" incl. deren Beiblatter 1 und 2 (No-
vember 1989)

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes  (Verkehrslarmschutzverordnung -  16. BImSchV)  vom
12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036)

Verkehrsmengenatlas Bayern, StraRenverkehrszahlung 2005, Herausge-
ber: Oberste Baubehtérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern,
Abteilung Stral3en- und Briickenbau, Minchen

Bayerisches Landesvermessungsamt: Amtliche Topographische Karten auf
CD, Bayern (Sud), Top 50, Stand: 2000

Flachennutzungsplan der Gemeinde Pentling in digitaler Form

Digitale Daten zu Lage und Hohe der Autobahnen A 3 und A 93, Autobahn-
direktion Studbayern

Digitales Gelandemodel im Bereich der Autobahntrassen und der Untersu-
chungsgebiete, Bayerische Vermessungsverwaltung

Software SoundPLAN 6 der Firma Braunstein und Berndt GmbH, Stand: s.
Anlage

Schalltechnische Untersuchung 3059.0/2007-AS unseres Bliros
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4. Anforderungen an den Schallschutz

4.1. DIN 18005

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 /4/ sind schalltechnische Orientierungswerte fur die
stadtebauliche Planung angegeben. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist win-
schenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden schutzwirdigen Gebietes verbun-
dene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfullen.

Darin sind folgende Orientierungswerte fir Verkehrslarmimmissionen angegeben:

Tabelle 1: Orientierungswerte DIN 18005 Verkehr (Auszuq)

Gebietseinstufung Orientierungswert
Tag Nacht
Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 55 dB(A)
Mischgebiet (MI) 60 dB(A) 50 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 45 dB(A)

Dabei gilt die Zeit von 6.00 Uhr — 22.00 Uhr als Tagzeit und der Zeitraum von 22.00 Uhr
— 6.00 Uhr als Nachtzeit.

4.2. 16. BImSchV

Als wichtiges Indiz fur das Vorliegen schadlicher Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
lAarmimmissionen kdnnen die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BimSchV, /7/) herangezogen werden. Anzuwenden ist die Verkehrslarmschutzver-
ordnung jedoch nicht, da sie nur fur den Neubau bzw. die wesentliche Anderung von
Verkehrswegen relevant ist.

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Auszuq)

Gebietseinstufung Grenzwert
Tag Nacht
Gewerbegebiet (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)
Misch/Dorfgebiet (MI/MD) 64 dB(A) 54 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 59 dB(A) 49 dB(A)

Analog zur DIN 18005 gilt als Tagzeit der Zeitraum von 6.00 Uhr — 22.00 Uhr, als Nacht-
zeit der Zeitraum von 22.00 Uhr — 6.00 Uhr.
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4.3. DIN 4109

Fur die Bestimmung des ,maf3geblichen Aul3enl&armpegels” bei Verkehrslarm sind geman
/6/ Punkt 5.2.2 dem nach DIN 18005 berechneten Beurteilungspegel Tag 3 dB(A) hinzu-
zurechnen, das Ergebnis ganzzahlig zu runden und entsprechend Tabelle 8 in /6/ den
Larmpegelbereichen | bis VII zuzuordnen.

Das erforderliche resultierende Schalldamm-Mald R'w,res fur ,Aufenthaltsraume in Woh-
nungen, Ubernachtungsraumen in Beherbergungsstatten u. 4.“ (s. Tabelle 8, Spalte 4 in
DIN 4109/11. 89) betragt:

- im Larmpegelbereich I-1l  R'w,res = 30 dB
- im Larmpegelbereich Il R’'w,res = 35 dB
- im Larmpegelbereich IV R'w,res = 40 dB
- im LarmpegelbereichV  R'w,res = 45 dB
- im Larmpegelbereich VI R’'w,res =50 dB
- im Larmpegelbereich VII Anhand der drtlichen Gegebenheiten festzulegen

Wie aus der Anlage 2 ersichtlich ist, ergibt sich maximal der Larmpegelbereich V (Stra-
Rennahe Bereiche). Erfahrungsgemal ergibt sich ab dem Larmpegelbereich Il fur Gbli-
che Raumgrundrisse’ maximal die Schallschutzfensterklasse 3, was bei sorgfaltigem
Einbau einem modernen Isolierglasfenster entspricht.

Die Anforderungen gemal3 Tabelle 8 DIN 4109/11.89 beziehen sich auch auf Dacher und
Dachschragen von ausgebauten Dachrdumen, Aul3enbauteilen in geneigten Dachern wie
z.B. Dachgauben, Dachfenster und Durchdringungen der Dachhaut durch Schornsteine,
Lifter o. &..

Die Korrekturwerte fur das Verhdltnis der Auf3enbauflache zur Grundflache eines Rau-
mes sowie das Verhdltnis der AuR3enbauteilflache gemal Tabellen 9-10 DIN 4109/11.89
sind jeweils zu bertcksichtigen. Dabei ist zu beachten, dass Fenster einschlie3lich Roll-
laden und Luftungseinrichtungen, Tiren oder Wandelemente in allen Féllen fugendicht in
Umfassungsbauteile einzubauen sind, so dass keine Minderung des bewerteten Schall-
damm-Mal3es eintritt.

! Verhaltnis AuRenwandansichtsflache zu Raumgrundflache = 0,8

Fensteranteil Wohnraume 30 % / Schlafraume 25 %, Rolladen 15 % der Fensterflache,
Bauschalldammmalf der Wand R'w = 47 dB, Rolladen R'w = 35 dB
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5. Beschreibung der Bearbeitungsgrundlagen und Erla uterungen zur vorliegenden

Untersuchung

Um die Verkehrslarmimmissionen beurteilen zu kénnen, wurden folgende Verkehrszah-
len der nachstgelegenen Zahistellen aus /8/ zugrunde gelegt, wobei eine Verkehrszu-
nahme von 12 % wéahrend des Zeitraumes von 2005 bis 2020 angesetzt wurde:

Verkehrsweg DTV 2020 Guterverkehr
Zahlstelle |von bis 24 h | Anteil Pt Pn
Nacht

70389042 | R-Kumpfmhl Kreuz-Regenshg. 69578 6684| 8,3 17,7
70389041 |Kreuz Regensbg. |AS R-Sid 57176 6404| 8,4 17,4
70389040 | AS R-Sud TR Pentling 42245 4731| 84 17,4
70389074 | AS Sinzing Kreuz Regenshbg. 56398 6881 | 13,4 31,4
70389080 |Kreuz Regensbg. | R-Universitat 74425 9005| 156 | 32,4
70389123 |B16 Regensbg. B16 AS Pentling 15980 1023 3,2 4,4

A3 Nbg. A93 M. 11280 1376| 84 17,4
A93 Ma. A3 Passau 11435 1281| 84 17,4
A93 Hof A3 Passau 13916 1337 83 17,7
A3 Nbg. A93 Hof 11280 1376| 8,4 17,4
AS R-Sid B16 7465 836,1| 84 17,3
B16 AS R-Sud 7465 836,1| 8,4 17,4

Tabelle 3:

Verkehrsbelastung B15 - DTV 2020

Mt: nach /5/ die mal3gebende mittlere stiindliche Kfz-Verkehrsstarke in Kfz/h fur den Tag (6-22 Uhr)
Mn:nach /5/ die mal3gebende mittlere stiindliche Kfz-Verkehrsstarke in Kfz/h fir die Nacht (22-6 Uhr)

Pt: Mal3gebender Lkw-Anteil am stiindlichen Kfz-Verkehr Mt
Pn: MalRgebender Lkw-Anteil am stiindlichen Kfz-Verkehr Mn

Aus den obigen Daten ergeben sich fur das Jahr 2020 die in der Anlage 3 dokumentier-
ten Emissionspegel (= Lmezs Pegel im Abstand 25 m).

Fur die sudlichen Abzweige des Autobahnkreuzes wurde von jeweils 20 % der Verkehrs-
starke der Autobahnabschnitte ausgegangen. Die weiter entfernten Abzweige wurden
nicht bertcksichtigt. Die Auffahrten von der Bundesstral3e B 16 zur Autobahn A 93 wur-
den entsprechend /14/ bertcksichtigt.
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6. Anlage 1: Grafische Darstellung der Eingabedaten und Ergebnis der Berech-

nungen, EG, 1.0G, 2.0G
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7. Anlage 2: Emittentendaten

3706.0/2009-AB; Anderung FNP Pentling
Emissionsberechnung Strale - Verlehrslarm EG

e

Legende

Strake StraRenname

LmE tags dB(A) Emissionspegel tags

LmE nachts dB(A) Emissionspegel nachts

PT % Lkw-Anteil, tags

PN % Lkw-Anteil, nachts

MT Kfz/h Kfz pro Stunde, tags

MN Kfz/h Kfz pro Stunde, nachts

Lm25 tags dB(A) Pegel in 25m Abstand, tags

Lm25 nachts dB(A) Pegel in 25m Abstand, nachts

v Pkw knvh Geschwindigkeit Pkw

v Lkw knvh Geschwindigkeit Lkw

DvT dB(A) Zuschlag fiir Geschwindigkeit tags

D VN dB(A) Zuschlag fiir Geschwindigkeit nachts

D StrO dB(A) Zuschlag fir StraBenoberflache

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)

D Stg dB(A) Zuschlag fiir Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fiir Mehrfachreflexionen
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3706.0/2009-AB; Anderung FNP Pentling
Emissionsberechnung Stral3e - Verlehrslarm EG
StraRe LmE LmE PT PN MT MN Lm25 | Lm25 |vPkw | v Lkw DvT DvN |DStrO | Steigung | DStg | DRefl
tags | nachts tags | nachts
dB(A) | dB(A) | % % Kfz/h | Kfzih | dB(A) | dB(A) | kmh | km/h | dB(A) | dB(A) | dB(A) % dB(A) | dB(A)
AS R.-Siid <- Regensbg. 62,9 58,8 84 17,3 447,9 104,5 66,1 61,3 60,0 60,0 -3,2 -2,6 0,0 -2,7 0,0 0,0
AS R.-Siid <- Regensbg. 63,6 59,5 8,4 17,3 4479 104,5 66,1 61,3 60,0 60,0 -3.2 -26 0,0 6,2 0,7 0,0
AS R.-Siid <- Regensbg. 62,9 58,8 84 17,3 447,9 104,5 66,1 61,3 60,0 60,0 -3,2 -2,6 0,0 44 0,0 0,0
AS R.-Siid -> Regensbg. 62,9 58,8 8,4 17,4 4479 104,5 66,1 61,3 60,0 60,0 -3.2 -26 0,0 24 0,0 0,0
AS R.-Siid -> Regensbg. 62,9 58,8 84 17,4 447,9 104,5 66,1 61,3 60,0 60,0 -3,2 -2,6 0,0 51 0,1 0,0
AS R.-Siid -> Regensbg. 62,9 58,8 8,4 17,4 4479 104,5 66,1 61,3 60,0 60,0 -3.2 -26 0,0 -13 0,0 0,0
A93 Mii - A3 Pa 65,7 61,3 84 17,4 668,1 160,1 67,8 63,2 80,0 60,0 -2,1 -19 0,0 -0,7 0,0 0,0
A93 Mii - A3 Pa 66,9 62,4 84 17,4 668,1 160,1 67,8 63,2 80,0 60,0 -2,1 -19 0,0 6,9 11 0,0
A93 Mii - A3 Pa 66,5 62,1 8,4 17,4 668,1 160,1 67,8 63,2 80,0 60,0 -21 -19 0,0 6,3 08 0,0
A93 Mii - A3 Pa 65,7 61,3 84 17,4 668,1 160,1 67,8 63,2 80,0 60,0 -2,1 -19 0,0 11 0,0 0,0
A93 Hof - A3 Pa. 66,4 615 83 17,7 786,2 167,1 68,5 63,4 80,0 60,0 -21 -19 0,0 13 0,0 0,0
A3 Nbg. - A93 Hof 65,4 61,6 84 17,4 618,9 172,0 67,5 63,5 80,0 60,0 -2,1 -19 0,0 2.2 0,0 0,0
A3 Nbg. - A93 Hof 65,5 61,7 84 17,4 618,9 172,0 67,5 63,5 80,0 60,0 -21 -19 0,0 -52 0,1 0,0
A3 Nbg. - A93 Hof 65,4 61,6 84 17,4 618,9 172,0 67,5 63,5 80,0 60,0 -2,1 -19 0,0 -3,7 0,0 0,0
A3 779 739 15,6 32,4 |4089,1 | 1125,6 77,0 734 120,0 80,0 0,9 04 0,0 05 0,0 0,0
A3 82,5 78,5 15,6 32,4 |4089,1 | 1125,6 77,0 73,4 120,0 80,0 0,9 04 0,0 -12,8 47 0,0
A3 78,0 74,0 15,6 32,4 |3014,0 | 838,0 75,7 72,2 120,0 80,0 0,9 04 0,0 7.4 14 0,0
A3 76,7 72,7 15,6 32,4 |3094,6 | 860,2 75,8 723 120,0 80,0 0,9 04 0,0 4.8 0,0 0,0
A93 74,3 69,7 83 17,7 | 3931,2 | 8355 75,5 70,4 80,0 80,0 -1,2 -0,7 0,0 25 0,0 0,0
A93 737 69,5 84 17,4 | 34306 | 8138 74,9 703 80,0 80,0 -1,2 -08 0,0 24 0,0 0,0
A93 74,9 70,2 84 17,4 | 3430,6 | 8138 74,9 70,3 100,0 80,0 -0,1 -01 0,0 -1,4 0,0 0,0
A93 74,9 69,7 84 17,4 | 25347 | 5914 73,6 68,9 120,0 80,0 12 08 0,0 17 0,0 0,0
A93 74,9 69,7 84 17,4 | 2534,7 | 591,4 73,6 68,9 120,0 80,0 12 08 0,0 1,0 0,0 0,0
BundesstraRe 16 62,6 55,2 32 44 901,1 142,9 67,9 60,2 50,0 50,0 -53 -5,0 0,0 18 0,0 0,0
Bundesstra3e 16 63,0 55,7 3.2 44 901,1 142,9 67,9 60,2 50,0 50,0 -53 -5,0 0,0 58 05 0,0
Bundesstra3e 16 62,6 55,2 3.2 44 901,1 142,9 67,9 60,2 50,0 50,0 -53 -5,0 0,0 -2,0 0,0 0,0
BundesstraRe 16 69,8 63,4 84 13,2 | 1080,0 | 198,6 69,9 635 100,0 80,0 -0,1 -01 0,0 0,0 0,0 0,0
Bundesstra3e 16 69,8 63,4 84 13,2 | 1080,0 | 198,6 69,9 63,5 100,0 80,0 -0,1 -01 0,0 17 0,0 0,0
BundesstraRe 16 70,0 635 84 13,2 | 1080,0 | 198,6 69,9 635 100,0 80,0 -0,1 -01 0,0 -52 0,1 0,0
Bundesstra3e 16 69,8 63,4 84 13,2 | 1080,0 | 198,6 69,9 63,5 100,0 80,0 -0,1 -01 0,0 -4,8 0,0 0,0
BundesstraRe 16 69,9 63,4 84 13,2 | 1080,0 | 198,6 69,9 635 100,0 80,0 -0,1 -01 0,0 -5,0 0,0 0,0
Bundesstra3e 16 69,9 63,4 84 13,2 | 1080,0 | 198,6 69,9 63,5 100,0 80,0 -0,1 -01 0,0 -5,0 0,0 0,0
BundesstraRe 16 70,0 63,5 8,4 13,2 | 1080,0 | 198,6 69,9 635 100,0 80,0 -0,1 -01 0,0 -52 0,1 0,0
Bundesstra3e 16 69,8 63,4 84 13,2 | 1080,0 | 198,6 69,9 63,5 100,0 80,0 -0,1 -01 0,0 -5,0 0,0 0,0
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Pentling, Verkehrslarmsituation

3706.0/2009-AB; Anderung FNP Pentling
Emissionsberechnung Stral3e - Verlehrslarm EG

StralBe LmE LmE PT PN MT MN Lm25 | Lm25 | vPkw | v Lkw DvT DVN | DStrO | Steigung | DStg | D Refl
tags | nachts tags | nachts
dB(A) | dB(A) | % % | Kiz/h | Kizh | dB(A) | dB(A) | kmh | kmh | dB(A) | dB(A) | dB(A) % dB(A) | dB(A)
A3 Nbg. - A93 M. 65,4 61,6 84 17,4 618,9 172,0 67,5 63,5 80,0 60,0 -21 -1,9 0,0 17 0,0 0,0
A3 Nbg. - A93 M. 66,2 62,4 84 17,4 618,9 172,0 67,5 635 80,0 60,0 -21 -1,9 0,0 6.3 08 0,0
A3 Nbg. - A93 M. 65,4 61,6 84 17,4 618,9 172,0 67,5 635 80,0 60,0 -21 -1,9 0,0 13 0,0 0,0
A3 Nbg. - A93 M. 65,7 61,9 84 17,4 618,9 172,0 67,5 635 80,0 60,0 -21 -1,9 0,0 -55 03 0,0
A3 Nbg. - A93 M. 68,8 64,9 84 17,4 618,9 172,0 67,5 63,5 80,0 60,0 -2,1 -19 0,0 -10,6 34 0,0
A3 Nbg. - A93 Mii. 65,4 61,6 8,4 17,4 618,9 172,0 67,5 63,5 80,0 60,0 -2,1 -1,9 0,0 -1,6 0,0 0,0
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8. Anlage 3: Informationen zum Rechenlauf

3706.0/2009-AB; Anderung FNP Pentling
Rechenlauf-Info - Verlehrslarm EG

Projektbeschreibung

Projekttitel 3706.0/2009-AB; Anderung FNP Pentling
Bearbeiter: Dipl-Ing. (FH) Alfred Bartl
Auftraggeber.

Beschreibung

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart Rasterlamkarte
Titel Verlehrslarm EG
Laufdatei Noname.runx
Ergebnisnummer. 1
Berechnungsbeginn 28.09.2009 18:15:19
Berechnungsende 28.09.2009 18:23:56
Berechnungszeit 08:30:734 [m:s:ms]
Anzahl Punkte 1020

Anzahl berechneter Punkte 1020

Kemel Version 15.09.2009

Rechenlaufparameter

Winkelschrittweite: 2,00 deg
Reflextiefe 1
Reflexzahl 1
Maximaler Suchradius 5000
Filter: dB(A)
Berechnung mit Seitenbeugung
fir Reflexion
Richtlinien:
Strafen RLS 90
Emissionsberechnung nach RLS90
Bewertung: DIN 18005 Verkehr

Rasterkarte

Rasterabstand. 25,00 m
Hohe Uber Gelande: 2,400 m
Rasterinterpolation
Feldgrofe = 9x9
10,0 dB
0.2d8

Verwendetes DGM Nr.99

Geometriedaten

Verkehr.sit 28.09.2009 18:15:12
- enthalt
Bebauungsdampfung.geo 28.09.2009 17:58:12
DXF_BAUW ERKE_Bearbeitet.geo 28.09.2009 12:39:16
DXF_FBR.geo 18.09.2009 14:48:56
Koordinaten.geo 27.09.2009 21:30:46
LSW .geo 28.09.2009 12:13:02
Rechengebiet.geo 28.09.2009 12:48:00
StraBe.geo 28.09.2009 18:15:08
RDGM0099.dgm 28.09.2009 15:14:00
- enthalt
Bebauungsdampfung.geo 28.09.2009 17:58:12
DXF_BAUW ERKE_Bearbeitet.geo 28.09.2009 12:39:16
DXF_FBR.geo 18.09.2009 14:48:56
Koordinaten.geo 27.09.2009 21:30:46
LSW .geo 28.09.2009 12:13:02
Rechengebiet.geo 28.09.2009 12:48:00
StraBe.geo 28.09.2009 18:15:08
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3706.0/2009-AB; Anderung FNP Pentling

- Verlehrslarm 1. OG

Projektbeschreibung

Projekttitel
Bearbeiter:
Auftraggeber.

Beschreibung

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart
Titel

Laufdatei

Ergebnisnummer:
Berechnungsbeginn:
Berechnungsende
Berechnungszeit

Anzahl Punkte

Anzahl berechneter Punkte:
Kemel Version:

Rechenlaufparameter

Winkelschrittweite:
Reflextiefe:

Reflexzahl

Maximaler Suchradius

Filter.

Berechnung mit Seitenbeugung
Vorberechnung fur queliseitige Reflexion

Richtiinien:
Straen
Emissionsberechnung nach

Bewertung

Rasterkarte
Rasterabstand:
Hohe uber Gelande
Rasterinterpolation:

Verwendetes DGM N1.99
Geometriedaten

Verkehr.sit
- enthal:
Bebauungsdampfung.geo
DXF_BAUW ERKE_Bearbeitet.geo
DXF_FBR.geo
Koordinaten.geo
LSW.geo
Rechengebiet.geo
Strake.geo
RDGM0099.dgm
- enthal:
Bebauungsdampfung.geo
DXF_BAUW ERKE_Bearbeitet.geo
DXF_FBR.geo
Koordinaten.geo
LSW geo
Rechengebiet.geo
Strake.geo

3706.0/2009-AB; Anderung FNP Pentiing
Dipl-Ing. (FH) Alfred Bartl

Rasterlarmkarte
Verlehrslarm 1. 0G
Noname.runx

2

28.09.2009 18:23:57
28.09.2009 18:32:04
08:00:688 [m:s:ms]

15.09.2009

2,00 deg
1

1
5000
dB(A)

eingeschaliet

RLS 90
RLS90

DIN 18005 Verkehr

25,00m
5,200 m

Feldgroge = 9x9
Min/ Ma: 10,0 4B
Differenz = 0.2d8

28.09.2009 18:22:00

28.09.2009 17:58:12
28.09.2009 12:39:16
18.09.2009 14:48:56
27.09.2009 21:30:46
28.09.2009 12:13:02
28.09.2009 12:48:00
28.09.2009 18:15:08
28.09.2009 15:14:00

28.09.2009 17:58:12
28.09.2009 12:39:16
18.09.2009 14:48:56
27.09.2009 21:30:46
28.09.2009 12:13:02
28.09.2009 12:48:00
28.09.2009 18:15:08
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Pentling, Verkehrslarmsituation

3706.0/2009-AB; Anderung FNP Pentling
- Verlehrslarm 2. OG

3706.0/2009-AB; Anderung FNP Pentling

- DGM

Projektbeschreibung

Beschreibung

Rechenlaufbeschreibung

Rechenlaufparameter

Rechenart Rasterldrmkarte
Titel Verlehrslarm 2. 0G
Laufdatei Noname.runx
Ergebnisnummer. 3
Berechnungsbeginn 28.09.2009 18:32:06
Berechnungsende: 28.09.2009 18:39:59
Berechnungszeit 07:47:610 [m:s:ms]
Anzahl Punkte 1020

Anzahl berechneter Punkte: 1020

Kemel Version 15.09.2009

Winkelschrittweite 2,00 deg
Reflextiefe 1
Reflexzahl 1
Maximaler Suchradius 5000
Filter: dB(A)
Berechnung mit Seitenbeugung
fur Reflexion
Richtiinien
Strafen RLS 90
Emissionsberechnung nach RLS90
Bewertung DIN 18005 Verkehr
Rasterkarte:
Rasterabstand 25,00m
Hohe aber Gelande 8,000m
Rasterinterpolation:
Feldgrote =
Min/ Max =
Differenz =
Verwendetes DGM Nr.99
Geometriedaten
Verkehr.sit 28.09.2009 18:22:00
- enthal:
Bebauungsdampfung.geo 28.09.2009 17:58:12
DXF_BAUW ERKE_Bearbeitet.geo 28.09.2009 12:39:16
DXF_FBR.geo 18.09.2009 14:48:56
Koordinaten.geo 27.09.2009 21:30:46
LSW geo 28.09.2009 12:13:02
Rechengebiet.geo 28.09.2009 12:48:00
Strafe.geo 28.09.2009 18:15:08
RDGM0099.dgm 28.09.2009 15:14:00
-enthat:
Bebauungsdampfung.geo 28.09.2009 17:58:12
DXF_BAUW ERKE_Bearbeitet.geo 28.09.2009 12:39:16
DXF_FBR.geo 18.09.2009 14:48:56
Koordinaten.geo 27.09.2009 21:30:46
LSW geo 28.09.2009 12:13:02
Rechengebiet.geo 28.09.2009 12:48:00
Strafe.geo 28.09.2009 18:15:08

Projektiitel 3706.0/2009-AB; Anderung FNP Pentling
Bearbeiter. Dipl-Ing. (FH) Alfred Bartl
Auftraggeber.

9x9
10,0 dB
0,2 dB

e
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Projektbeschreibung

Projekttitel:
Bearbeiter:
Auftraggeber:

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart

Titel:

Laufdatei:
Ergebnisnummer:
Berechnungsbeginn:
Berechnungsende:
Kernel Version:

Rechenlaufparameter

DGM Nr.0
Geometriedaten

Import ABD sit

-enthalt:
ABD_l.geo
ABD_2.geo

DGM sit

-enthalt:
ABD_l.geo
ABD_2.geo
DGM.geo
DGM2.geo
Erganzung_1.geo
Erganzung_2.geo
Hohen TOP 50.geo
Hoéhen_umgewandeltgeo
Schatzhohen.geo
Flachenbander.geo

3706.0/2009-AB; Anderung FNP Pentling
Dipl.-Ing. (FH) Alfred Bartl

Digitales Gelandemodell
DGM

Noname .runx

929

28.09.2009 15:
28.09.2009 15:.
15.09.2009

18.09.2009 15:52:14

22.09.2009 10:02:54

18.09.2009 16:34:40
18.09.2009 15:51:02
18.09.2009 11:32:04
18.09.2009 14:43:34
22.09.2009 10:01:48
22.09.2009 10:01:58
27.09.2009 11:05:02
27.09.2009 11:40:26
27.09.2009 15:55:44

27.09.2009 18:11:18

e

SoundPLAN 6.5

Andreas Kottermair, beratender Ingenieur
Altentreswitz 25, 92648 Vohenstrauld

Seite 1
28.09.2009

SoundPLAN 6.5




